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1 INTRODUGAO

O presente documento destina-se a descrever as especificagdes relativas a detegao de comboios.

2 OBJETIVO

O documento destina-se a ser utilizado por projetistas externos e empreiteiros que colaborem com a IP,

assim como aos projetistas internos a quem esta instrugdo possa servir.

3 AMBITO

A presente norma sera aplicada em toda a Rede Ferroviaria Nacional para todas as instalagdes novas e

em reformulagdes de instalagdes existentes.

4 ABREVIATURAS E DEFINIGOES

4.1 Abreviaturas

ABIV Anulagéo Bloqueio de Secgéo de Via contra o estabelecimento de ltinerario

AMF Aparelho de Mudanga de Fila

AMV Aparelho de Mudancga de Via

BIV Blogueio de Secgao de Via contra o estabelecimento de ltinerario

CENELEC Comité Europeu de Normalizagao Eletrotécnica

Cl Caixa de Impedancia

CNCE Comando de “Confirmacéo de Normalizagéo de Contador de Eixos”

ERA European Railway Agency (Agéncia Ferroviaria Europeia)

ERTMS European Rail Traffic Management System (Sistema Europeu de Gestao do
Trafego Ferroviario)

IP Infraestruturas de Portugal

NCE Comando de “Normalizagao de Contador de Eixos”

RCT+TP Retorno de Corrente de Tragéo, Terras de Protecéo

SIL Safety Integration Level (NP EN-50126)

uIC Union internationale des chemins de fer (Unido Internacional de Caminhos-
de-ferro)

us Unidade de Sintonia

GR.IT.SIN.046 | v04 449
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4.2 Definigbes

TERMO DEFINIGAO

Circuito de Via Equipamento de detecéo continua de comboios.

Contador de Eixos Equipamento de detecao pontual de comboios.

Pedal de Via Equipamento de detecao pontual de comboios.

Via Isolada Via que possui os seus carris isolados eletricamente.

Junta Isolante Junta fisica que garante a separagdo elétrica entre duas

seccoes de via consecutivas.

Junta Elétrica Elemento elétrico (shunt, lago ou outro), que garante a
separacao das frequéncias de funcionamento de duas secgdes

de via consecutivas.

Shunt teérico limite Valor mais elevado de resisténcia ndo indutiva que provoca

a queda do relé de via nas condigbes mais desfavoraveis.

Detecdo inequivoca de Bitola Numa seccao em que coexistem ambas as bitolas, a detegéao
inequivoca de bitola é conseguida por “dupla detegao”, i.e.,
pela detecdao de ocupagdo da seccdo por uma bitola e
cumulativamente a garantia de desocupagdo na mesma
secc¢ao da bitola distinta.

Infraestrutura a 3 carris Infraestrutura de via-férrea onde coexistem circulagbes de
bitolas distintas por sobreposi¢cdo da Bitola Europeia ou UIC
(1435 mm) a Bitola Convencional ou Ibérica (1668 mm), com

recurso a um carril comum.

GR.IT.SIN.046 | v04 5.49



GR.IT.SIN.046 | v.04
Especificagdes Relativas a Detegdo de Comboios

' Infraestruturas
A ¥ de Portugal

5 NOMENCLATURA
A coluna “ldentif.” cria um numero Unico de identificagdo do requisito, com a seguinte estrutura:
DC = Abreviatura do assunto do documento (Detegdo de Comboios);
XYZW = Numero do requisito, em que:
XY = Capitulo;

ZW = Numero sequencial dentro de cada capitulo.

A coluna “Classif.” Identifica o tipo de requisito, em que:
COM = Comentario textual, informagao ou descrigao;
REC = Recomendacao, requisito opcional ou atual “estado da arte”;

REQ = Requisito mandatdrio.

GR.IT.SIN.046 | v04 6.4°
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6 ESPECIFICAGOES GERAIS DE CONCEGAO

6.1 Detecdo de Comboios

DC.6101 COM Detecédo de comboios
Define-se por equipamento de detegdo de comboios aquele que permite evidenciar
DC.6102 COM | de forma segura a presenga/auséncia de veiculos ferroviarios numa dada secg¢ao
de via.
Os sistemas/equipamentos de detecdo de comboios obedecerdo cumulativa e
DC.6103 REQ _ _ . _ o
obrigatoriamente as seguintes condigdes:
1. Cumprir com os requisitos de interoperabilidade e designadamente com o
DC.6104 REQ _
disposto nas normas EN 50238, EN 50129, EN 50126, EN 50128 e EN 50121;
2. Possuir um nivel de seguranca demonstrado equivalente a SIL 4 (definicao
DC.6105 REQ
CENELEC);
3. Estarem adaptados e provados para funcionamento em vias isoladas
DC.6106 REQ eletricamente, qualquer que seja a tecnologia de fixacdo e as travessas
utilizadas (betédo, madeira, via embebida, etc.);
4. Estarem adaptados e provados para funcionamento em linhas eletrificadas em
DC.6107 REQ corrente alternada de 25KV, 50Hz bem como em linhas eletrificadas em
corrente continua;
5. Permitirem o eficaz retorno de corrente de tracdo, cumprindo com o
DC.6108 REQ especificado na norma GR.IT.GER.02, nomeadamente na sua parte 11:
Sinalizacao;
6. Estarem adaptados e aprovados para funcionamento em linhas de bitola UIC
DC.6109 REQ (1435 mm) bem como para as bitolas existentes na RFN (1668 mm e 1000
mm);
7. As especificagbes do equipamento devem obrigatoriamente incluir os limites
DC.6110 REQ de interferéncia maximos permitidos (nomeadamente a amplitude - em
corrente — em fungao de cada frequéncia ou banda de frequéncia;
8. Deverdao cumprir com 0s requisitos mencionados no normativo
DC.6111 REQ
ERA/ERTMS/033281.

GR.IT.SIN.046 | vO4

7_49




GR.IT.SIN.046 | v.04

Especificagdes Relativas a Detegdo de Comboios

' Infraestruturas
A ¥ de Portugal

DC.6112

REQ

As especificagdoes referidas de DC.6104 a DC.6111 sdo essenciais para a
verificacdo de compatibilidade do equipamento de detecdo de comboios com os

varios tipos de material circulante.

DC.6113

REQ

Para a detecdo de comboios podem ser utilizados o0s seguintes

mecanismos/equipamentos:

DC.6114

REQ

1. Nas estacoes (entre sinais principais de entrada): circuitos de via (com junta
elétrica (ou com juntas isolantes fisicas em regime de excecdo). Em

infraestruturas a 3 carris podera ser aceite solugao a contadores de eixos;

DC.6115

REQ

2. Em plena-via (fora dos sinais principais de entrada): contadores de eixos ou

circuitos de via (sem juntas isolantes fisicas);

DC.6116

REQ

Nas agulhas inseridas em plena-via (ramais de plena-via), deve ser utilizado um
circuito de via na zona da agulha, como se exemplifica na figura 1. Os valores “d1”
a “d4” devem ser respeitados, qualquer que seja o mecanismo de detecédo de
comboios na zona da agulha do Ramal.

Excecionalmente podem ser utilizados contadores de eixos carecendo esta solugéo
de aprovagao prévia.

d3
R
CR
|

@CR Ramal
d1 e
< <=

I I
T 7

R

42
| d4

circuito de via

Valores de Referéncia:

d1 >=50m

42 >=15m

43 >=bm
44 | >=100m Velocidades ot& 120 Km/h
>=150m Velocidades de 120 a 160 Km/h
>=200m Velocidades > 160 Km/h

GR.IT.SIN.046 | vO4
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DC.6117

REQ

Os equipamentos de detegcao de comboios devem detetar imediatamente a
presenca de um comboio e devem permitir qua a libertacdo seja temporizada por
um tempo minimo de 2 segundos, como protecdo contra falhas de shunt. Esta
temporizacdo nédo sera considerada no caso de ser o encravamento de sinalizagao
a geri-la (ver GR.IT.SIN.042, ponto 7.2).

No caso de circuitos de via de reduzida dimensao (ver requisito DC.6224), deve
esta temporizacdo ser ajustada a velocidade da linha, de forma a permitir uma
correta sequéncia de ocupagdes/desocupacgdes para garantir o0 desencravamento
de itinerarios por comboios curtos e rapidos.

6.2 Posicionamento de fronteiras de secgdes isoladas (Planos de Isolamento de Vias)

DC.6201

COM

Posicionamento de fronteiras de sec¢des isoladas (Planos de Isolamento de Vias)

DC.6202

REQ

A localizagdo exata das juntas isolantes dos circuitos de via e dos contadores de
eixos serdo objeto de piquetagem no terreno a efetuar por representantes do
Fornecedor e da IP.

DC.6203

REQ

Por principio cada agulha devera ter um circuito de via proprio, admitindo-se no
entanto que, em certos casos, um circuito de via seja comum a varias agulhas

contiguas.

DC.6204

REQ

Em qualquer caso nédo podera ser excedido o nimero de 3 (trés) agulhas para um

mesmo circuito de via.

DC.6205

REQ

Os esquemas de isolamento e a distribuicdo dos circuitos de via nas estacdes
deverdo ter em consideragdo as regras e condi¢des que seguidamente se
detalham:

GR.IT.SIN.046 | vO4
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1. Asjuntas isolantes associadas a sinais que apresentem aspetos de circulagéo
devem estar distanciadas 5 metros para jusante dos sinais, de forma a prevenir
que, em locomotivas em que a cabine se encontra afastada do primeiro eixo,
0 maguinista veja o fecho normal do sinal. Esta distancia podera ser reduzida
para um minimo de 3,5 metros, caso exista incompatibilidade fisica de

montagem de um dos elementos relacionados (junta ou sinal);
DC.6206 REQ

a. Em qualquer caso essa distancia ndo deve ultrapassar os 7 metros, de
modo a nao possibilitar que um comboio curto consiga parar entre a junta
do circuito de via e o sinal que o protege;

Y

DC.6207 REQ

9
>
a

b. No caso de montagem de sinais em pérticos ou consolas essa distancia
DC.6208 REQ sera de 0 metros, uma vez que a visibilidade destes sinais nas imediacoes
do poértico impede a partida a situagao descrita em DC.6206;

2. As juntas isolantes associadas a sinais exclusivamente de manobras devem
DC.6209 REQ

estar distanciadas 1 metro para montante dos sinais;

Nos casos de montagem de um sinal de manobras na proximidade de um calgo
DC.6210 REQ _ _ _ _ ~ _
motorizado, deverdo ser tidas em consideragao as seguintes regras:

a. O motor do calgo deve ser montado, sempre que possivel, do lado oposto
DC.6211 REQ

ao lado do descarrilamento do calco.

GR.IT.SIN.046 | v04 10.4°
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DC.6212

REQ

b. O motor do calco e o sinal encontram-se em lados opostos:

Neste caso, o sinal sera implantado na sua posi¢cao normal, ou seja, 1 metro

a jusante da junta;

DC.6213

REQ

c. O motor do calco e o sinal encontram-se do mesmo lado:

Neste caso, o sinal de manobras sera recuado de modo a ficar em frente a

junta, antes do motor do calgo, por forma a facilitar a visibilidade do sinal;

DC.6214

REQ

Deve ser dada preferéncia a montagem em que o sinal e o0 motor do calgo sao
posicionados do lado oposto ao lado de descarrilamento do calgo, para minimizar
0 risco de danificagdo do sinal e do motor do calco no caso de descarrilamento
provocado pelo calgo.

DC.6215

REQ

3. Se forem utilizados circuitos de via com junta elétrica de separagao, serao as
distancias indicadas no presente item adaptadas as caracteristicas da junta
elétrica utilizada, por forma a serem mantidos valores equivalentes aos
indicados para os casos de utilizagao de junta fisica. Sao dadas algumas
diretrizes sobre estas distancias nos desenhos anexos;

DC.6216

REQ

4. Nas juntas elétricas, os pontos a considerar para a obtengao das distancias de
seguranca para implantacdo de sinais € o ponto efetivo em que ocorre a
ocupagao do circuito de via associado ao sinal. Os circuitos de via terdao que
estar regulados de modo a que sejam obrigatoriamente cumpridos os pontos
de detecéo e ndo detegao de acordo com as figuras seguintes:

GR.IT.SIN.046 | vO4
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i. Figura JE1 (Lago em S)

- “:. ito de Via - Seccio 1

—O
E—

(o] o

ivre \% Posigéo do relé de via
®T L ‘ da sgcgéo 1
%// ivre Posi¢éo do relé de via
%/Z @T L da sgcgéo 2

Se um eixo estiver localizado na &rea a sombreado A, o relé de via pode ja estar

Circui

DC.6217 REQ

no estado de ocupado, a oscilar para o estado de livre ou ja no estado de livre.

ii. Figura JE2 (Shunt)

Cireut

=0 \

%Secgéo 1

>

|
|
i
|

\
DC.6218 | REQ }

-
. Posigio do relé de via da

’ ' osigéo do relé de via da
% 1 Livre Eecg%i Zd Ié de viad

Se um eixo estiver localizado na &rea a sombreado A, o relé de via pode ja estar

no estado de ocupado, a oscilar para o estado de livre ou ja no estado de livre.

12.4
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DC.6219

REQ

5. Nas juntas elétricas associadas a linhas de estacionamento, devem ser
usadas as montagens e frequéncias que permitam a menor separagao entre
circuitos de via (Sharp Separation), de modo a maximizar o comprimento Util
das ditas linhas de estacionamento. Em caso algum podem ser utilizadas
juntas elétricas com uma sobreposigdo superior a 8 metros (L1+L2<8m, na
figura JE1).

DC.6220

REQ

6. Entre o ponto de inicio de um movimento (origem de um itinerario) e a ponta
das lancas da primeira das agulhas acionadas por motor e suscetivel de ser
comandada nao exclusivamente por comando local, devera existir uma
extensao de pelo menos 20 metros pertencente a zona isolada dessa agulha.
Excetua-se o caso de existir, entre 0 ponto inicio do movimento e a ponta da
agulha, um calgo descarrilador ou de limite, ou em casos excecionais em que

a linha a montante do sinal origem seja de topo;

DC.6221

REQ

7. A protecéo lateral de uma linha direta (ou de uma linha principal n&ao direta),
quando nao garantida por agulha ou por calgo descarrilador, devera ser feita
considerando um trogo sobre as linhas adjacentes nela inseridas com uma
extensdo de pelo menos 15 metros, definidos a partir do marco limite, cuja
detecdo de ocupagdo interdita a movimentacdo pela linha considerada.
Garante-se desta forma a libertacdo de gabarit na detecéo de dois dos eixos

de um vagéo com 15 metros de comprimento.

15
Linha principal v>60km/h

J

15

Em casos excecionais a acordar com a IP e apenas se a velocidade na linha direta
for inferior ou igual a 60km/h, admite-se a redug&o até um minimo de 6 metros.

GR.IT.SIN.046 | vO4
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DC.6222

REQ

8. A protecéo lateral de uma linha n&o direta cuja velocidade seja inferior ou igual
a 60km/h devera ser feita considerando um troco sobre as linhas adjacentes
nela inseridas, com uma extenséo de pelo menos 6 metros, definidos a partir
do marco limite, cuja detecao de ocupacao interdita a movimentagéo pela linha
considerada. Garante-se assim a libertagdo de gabarit do veiculo ferroviario
com a maior distancia entre o primeiro eixo e os tampdes de choque.

6

N Linha n3o direta v<60km/h

n

Recomenda-se que este valor seja de 15 metros, sempre que possivel.

DC.6223

REQ

9. Considerando um valor maximo de shunt de 0,25Q, a descontinuidade maxima
de isolamento permitida é de 2,5 metros, sendo preferencialmente nula em
linhas percorridas a velocidades superiores a 45 Km/h, inclusive entre zonas
de separacao de diferentes tecnologias de detegdo de comboios. Da mesma
forma, o desquadramento maximo permitido entre 0 mesmo par de juntas
isolantes é de 2.5 metros. Impede-se assim a potencial perda de detegao de
um comboio curto;

GR.IT.SIN.046 | vO4
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DC.6224

REQ

10. O comprimento minimo de uma sec¢ao de via serd de 20 metros. Especial

atencdo deve ser dada aos ramos das agulhas, nomeadamente em
montagens monocarril que usem as juntas isolantes das langas, onde deve ser
igualmente garantido um comprimento minimo de 20 metros. Garante-se
assim a detegao de carruagens com comprimento maximo de 20 metros entre

eixos interiores.

20

J |

Existira obrigatoriamente uma distdncia minima de 20 metros entre duas
descontinuidades de isolamento sucessivas ou entre a origem de uma zona
isolada e uma descontinuidade de isolamento.

DC.6225

REQ

11.

Os cortes de carril a que tenha de se recorrer ndo devem originar trogos de
carril com menos de 6 metros sobre vias principais (este valor deve ser
aumentado para 9 metros no caso de linhas percorridas a velocidades
superiores a 160 Km/h) e, em nenhum caso, com menos de 2 metros ainda
que sobre vias secundarias ou ramos desviados de agulhas percorridos a
velocidades menores ou iguais a 45 Km/h, salvo em casos excecionais a
acordar com a IP.

DC.6226

REQ

As regras definidas de DC.6205 a DC.6222, bem como as relativas a implantagao

de sinais, juntas e pedais, estdo ilustradas nos desenhos anexos ao presente

documento.

GR.IT.SIN.046 | vO4
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6.3 Seccao Redundante

DC.6301

COM

Seccao Redundante

DC.6302

REQ

A seccao redundante tem como principal objetivo:

- O auxilio no processo de normalizagdo para os casos de situagdes degradadas
de exploracdo. Assim e para 0s casos em que uma das secgbes parciais se
encontre ocupada e a secgao redundante se encontre livre, seja possivel que no

processo de normalizacao seja dispensada a passagem de composicao piloto;

- A possibilidade de inversdo do sentido do bloco, em caso de avaria de circuitos
de via da plena via.

Estacdo A '\ ( )—‘1 ) ) ) 1 Estacao B
T °9; o0 o eo , ﬁ

SECCAO 1 SECCAO 2 SECCAO 3 SECCAO 4

T oo T T

L8

' SECCAO REDUNDANTE

-@- Pontos de contagem secgoes individuais
-e®- Pontos de contagem secgao redundante

DC.6303

REQ

O recurso a utilizacao da seccao redundante é aplicavel quer a detegéo na plena-
via seja efetuada por circuitos de via, quer por contadores de eixos:

a) A seccgao redundante serd, do ponto de vista de interface com o sistema de
sinalizagdo em tudo semelhante a qualquer outra secgdo de contador de
eixos;

b) Os estados da seccdo redundante ndo sao representados na mesa de
comando do operador, sendo no entanto representados/tratados, de forma
semelhante a qualquer outra sec¢éo de contador de eixos, no terminal de
manutencao do sistema;

c) A seccao redundante nio sera dotada dos comandos BIV/ABIV;

d) O estado da seccdo redundante ndo sera verificado/considerado nos
aspetos dos sinais, nas condicbes de anuncio as passagens de nivel,
realizagao de itinerarios, nem nas condigdes de Zona de Aproximagao;

e) A seccgao redundante nao possuira comandos NCE/CNCE disponiveis na

mesa de comando do sistema.
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DC.6304

REQ

Para a definicdo da secg¢éo redundante deveréo ser utilizados os pontos de
detecao das secgoes individuais extremos de forma cumulativa.

Na sua impossibilidade de utilizagdo de forma cumulativa devera ser tido em
consideracao que a abrangéncia da secgao redundante seja superior a zona das

secgoes intermédias.

DC.6305

REQ

7

O procedimento base de normalizagdo da seccao redundante é gerado
automaticamente pelo sistema de sinalizagdo nas seguintes condigdes:

i. Caso a seccao redundante fique ocupada e todas as secgoes a que ela se
sobrepde se encontrem livres (sejam elas materializadas a circuitos de via
ou a contadores de eixos, secgbes 1, 2, 3 e 4 da figura seguinte), no final
da temporizacdo (a definir em fase de Projeto), deverd o sistema sem
intervengé@o do operador da mesa iniciar o procedimento de normalizacdo
como se de um comando NCE se tratasse, tentando a sua libertacao
artificial;

ii. Caso a seccao redundante reporte o estado livre na sequéncia deste
procedimento de normalizagdo, devera o sistema assumir imediatamente o
estado logico “livre”. Caso contrario, a secgao manter-se-a ocupada, nao
sendo repetido o procedimento de normalizac¢éo pelo sistema antes de pelo
menos uma das seccoes individuais voltar a ser ocupada e em sequéncia

todas as seg¢bes a que esta se sobrepde se encontrem novamente livres.

A semelhanca das restantes seccdes de contador de eixos, a seccdo redundante
reportara para o terminal de manutencédo do sistema, uma mensagem de alarme
caso o comando NCE automatico gerado sem intervengao do operador, ndo surta

efeito.

Secgdo 1 Secgdo 2 Secgdo 3 Secgdo 4
-0 -0 -0
-0 -0

| Sec¢do Redundante |
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6.4 Normalizag&o de secgdes de contadores de eixos

DC.6401

COM

Normalizacao de seccdes de contadores de eixos

DC.6402

REQ

Em caso de anomalia de funcionamento dos sistemas de contadores de eixos, quer
por erro de contagem, quer por avaria de componentes dos mesmos, devera o
sistema prever a possibilidade da existéncia de um processo de normalizacéo
artificial (colocacao a zero do valor da contagem).

DC.6403

REQ

Para cada secgao de contador de eixos existirdo no sistema de sinalizagdo duas
entidades/variaveis separadas mas interdependentes, uma que representa o
estado lido diretamente da unidade de contagem (estado fisico), outra que
representa o estado légico.

DC.6404

REQ

Apbés um comando de normalizagdo de contador de eixos, o estado fisico serd
aquele que o sistema de detegdo enviar e que em funcionamento normal sera o

estado de “livre”, mantendo-se no entanto o estado l6gico na posicao de “ocupado”.

DC.6405

REQ

Para utilizagdo em todas as fungbes de sinalizagdo que requerem a desocupacao
efetiva de seccdes de via (abertura de sinais, inversao de blocos, estado de zonas
de aproximagao, etc..) sera utilizado o estado légico da secg¢ao de contadores de

eixos, e nunca o estado fisico das mesmas.

DC.6406

REQ

Excetuam-se as fungdes de sinalizagdo em que é requerida a presenga “positiva”
de uma ocupacado de via, onde sera utilizado o estado fisico da secgao (por

exemplo, desencravamento de itinerarios em zonas de interface entre sistemas).

DC.6407

REQ

Os procedimentos e comandos especificos serdo realizados através das mesas de
comando pelo operador do sistema de sinalizagdo (comandos NCE e CNCE).

DC.6408

REQ

Os comandos e regras técnicas genéricas para 0s mesmos Sao 0s que a seguir se
detalham:

DC.6409

REQ

1. Comando de Normalizagao de Contador de Eixos (NCE):

DC.6410

REQ

a. Este comando, caso surta efeito, provocard uma acdo de “reset”
incondicional a unidade de contador de eixos em causa, passando a

contagem da mesma a zero;

DC.6411

REQ

b. O sistema de sinalizagdo apenas aceitara a execugao do comando se o
estado fisico da seccéo for o de “ocupado” e/ou “em avaria”.
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DC.6412

REQ

Excetua-se o procedimento de inicializacdo do sistema de sinalizagdo em
que, por motivos de segurancga, todos os contadores de eixos devem ser
considerados no estado l6gico de “ocupado” (exceto se existir um
mecanismo seguro e independente que inequivocamente possa indicar a
nao existéncia de “reset” durante o periodo em que o encravamento central
esteve desligado ou antes do inicio desse periodo), em que o comando
NCE é aceite com o estado fisico “livre”.

DC.6413

REQ

Apo6s a aceitagdo do comando NCE a secgao continuara obrigatoriamente
no estado légico de “ocupado”, aguardando a passagem de uma

composigao que conte e desconte corretamente o0s eixos na mesma;

DC.6414

REQ

Caso a unidade de contagem de eixos nao reaja com a indicagao de
“seccgao livre” ap6s o comando NCE, num tempo maximo de 20 segundos
apos a execugao do comando deve o sistema de sinalizagéo:

DC.6415

REQ

i. Considerar que o comando nao teve efeito, permitindo a sua

posterior execugao/repeticao;

DC.6416

REQ

ii.  Memorizar o estado l6gico de “ocupacido” até a passagem de uma
composig¢ao que indique “contagem correta”.

DC.6417

REQ

2. Confirmacgéo de Normalizagdo de Contador de Eixos (CNCE):

DC.6418

REQ

a. Este comando destina-se a confirmar na légica interna do sistema
de sinalizagao a passagem do estado l6gico da secgao de contador
de eixos de “ocupado” a “livre”, em concordancia com estado fisico
que a secgao indica ao sistema, ndo provocando nenhuma agao

sobre a unidade de contador de eixos;

DC.6419

REQ

b. Apenas sera aceite pelo sistema apés a realizagao de um comando
NCE bem sucedido e da comprovacdao de, pelo menos, uma
contagem e descontagem correta da unidade de contador de eixos;
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DC.6420

REQ

Numa instalagdo que possua materializada a secgéo redundante, o processo de
normalizacdo de uma secc¢do a contador de eixos individual podera ser realizada

de forma diferenciada, tendo como base a seguinte exposicao.

Caso uma das secgbes de contagem de eixos individual fique ocupada apos a
passagem de circulagdes (ou em qualquer caso em que seja necessaria a
realizagdo do comando NCE), a execugao do comando NCE tera comportamentos

diferentes, dependentes do estado da seccdo redundante, a saber:

I. Caso aseccgao Redundante se encontre livre e apds a execugao do NCE sobre
uma das seccoes individuais que resulte numa indicacao de seccéao livre no
terreno (ou seja, caso o NCE tenha resultado positivo) essa secgao podera
libertar imediatamente para o sistema, dispensando-se a passagem de uma
composigao com contagem correta e o comando CNCE na sua sequéncia;

Il. Caso a seccdo Redundante nao se encontre livre, o NCE sobre cada uma das
seccgbes individuais tera um comportamento semelhante ao definido no
normativo, ou seja, a limpeza definitiva para o sistema de sinalizagdo apenas
sera efetiva apds a passagem de uma composi¢gao com contagem correta e

um comando CNCE;

Se todas as secgdes individuais de uma plena-via se encontrarem ocupadas, ainda
que a seccao Redundante se encontre livre aplicam-se os principios definidos no
ponto anterior (excetua-se o caso do cantonamento interpostos com uma Unica

seccao).

DC.6421

REQ

Poderao ser dispensados os procedimentos DC.6413 a DC.6419 caso exista um
outro procedimento com 0 mesmo grau de seguranga e que garanta o efetivo
estado de via livre. No entanto qualquer solugao carecera da prévia apresentacao
a IP, carecendo esta de analise e aprovagao por parte da mesma.
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7 ESPECIFICAGOES RELATIVAS A FUNCIONALIDADE E MONTAGEM

7.1 Circuitos de Via

DC.7101

COM

Circuitos de via

DC.7102

REQ

Os circuitos de via deverao:

DC.7103

REQ

1. Oferecer, nas condi¢des de utilizacdo, uma relacdo sinal/ruido elevada, de
modo a garantir elevado grau de seguranca e fiabilidade, no ambiente de
eletrificacao 25KV, 50Hz bem como em linhas eletrificadas em corrente
continua;

DC.7104

REQ

2. Funcionar nas condigbes ambientais definidas pela Norma NP-EN 50125 —
Parte 3 (Condi¢goes Ambientais para Equipamentos — Parte 3: Sinalizagao e
Telecomunicagbes) sendo consideradas como minimas as caracteristicas

correspondentes as seguintes classes:
» Pressao — Classe A2;
« Condicoes Climatéricas — Classe T1;

Nota: Em casos especificos, dependendo das condigbes locais de aplicagdo do
equipamento, podera ser solicitado pela IP ainda o seguinte nivel de poluigao:

« Nivel de Poluicdo — Classe 4C2;

DC.7105

REQ

3. Ser preferencialmente montados com isolamento as duas filas (isolamento

bicarril).

Em zona de agulhas, quando a realizagdo daquele isolamento n&o for
possivel, face as regras atras definidas, ser4 admitida a montagem com
isolamento a uma fila (isolamento monocarril), mas sempre sujeita a

aprovacgao prévia por parte da IP

DC.7106

REQ

4. Ser imunes as perturbagdes ou interferéncias produzidas pelas correntes de
tragdo, pelo material circulante, sistemas de climatizacdo e respetivas
harménicas associadas a estes sistemas, incluindo eventuais componentes
continuas a circular nos carris, qualquer que seja 0 mecanismo de

acoplamento de interferéncia em jogo;
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DC.7107

REQ

5. Serimunes a perturbagdes induzidas ou produzidas por instalagdes industriais
préximas, linhas de transporte de energia, descargas atmosféricas ou

quaisquer outras causas que possam perturbar o seu funcionamento;

DC.7108

REQ

6. Funcionar corretamente com isolamentos de via minimos de 2 Q x Km;

DC.7109

REQ

7. Excetua-se o ponto anterior para linhas de velocidade superior a 160 Km/h
onde este valor preferencialmente devera ser de 3 Q x Km;

DC.7110

REQ

8. Garantir a detecao do carril partido;

DC.7111

REQ

9. Garantir um "shunt tedrico limite" de 0,50 Q nas condicdes mais desfavoraveis;

DC.7112

REQ

10. Admitir comprimentos de "antena" de pelo menos 20 metros, medidos entre o

marco de limite e a extremidade da antena;

DC.7113

REQ

11. Ser compativeis com a implementagdo do normativo de retorno, terras e
protecédo (RCT+TP), nomeadamente no que respeita a necessidade de efetuar
ligagbes equipotenciais, ligagdes equipotenciais integrais e ligacdes de retorno
de tracao nas sub-estagdes de tracao elétrica.

DC.7114

REQ

Qualquer outra solugdo em circuito de via que possua outras carateristicas
diferentes as requeridas nos pontos anteriores devera ser previamente apresentada
a IP, carecendo a mesma de analise e aprovagao por parte desta.

DC.7115

REQ

O tipo de juntas isolantes (coladas ou normais) a instalar sera definido caso a caso
pela IP.

No caso de instalagdo de juntas isolantes em AMV devera ser dada preferéncia a
instalagdo no ramo desviado, sendo esta a instalagdo standard com que os AMV
sdo adquiridos em fabrica. No entanto, deve ser sempre verificado o lado onde
estdo instaladas as juntas isolantes, ou, havendo a necessidade de instalagao de
juntas isolantes em posicoes nao standard, requerer o acordo prévio da IP.

DC.7116

REQ

Em todas as ligagbes ao carril de fiadores (de caixas de impedancia,
transformadores de via, ligagbes equipotenciais, ligacdes equipotenciais
transversais, antenas de AMVs, etc.) deverd ser utilizada uma solucao tipo
“CEMBRE” ou equivalente.

Qualquer outro método deve ser previamente submetido a apreciacao e aprovacao
da IP.

GR.IT.SIN.046 | vO4

224




GR.IT.SIN.046 | v.04

Especificagcdes Relativas a Detecédo de Comboios

V4 Infraestruturas
A ¥ de Portugal

DC.7117

REQ

Os fiadores a instalar deverdao de ser em aluminio isolado, com uma seccao
adequada, devendo ser prevista a sua duplicacdo sempre que as notas técnicas de

montagem dos circuitos de via assim o exigirem.

Os terminais de fixacdo serdo bimetdlicos sempre que os acoplamentos

aparafusados se verifiguem entre metais distintos..

DC.7118

REQ

A ligacao dos fiadores ao carril nas zonas fronteira de secgbes de via com juntas
fisicas e nas antenas sera sempre efetuado o mais préximo possivel da junta fisica,
por regra no vao de travessa imediatamente a seguir a mesma, como se indica na

figura 2.

Findores Findores

No caso de utilizacao de junta elétrica de separagao e consoante o tipo de circuito
de via em causa, a ligacao dos fiadores far-se-a de acordo com as especificagdes
técnicas da referida junta elétrica.
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7.2 Caixas de Impedancia (ligagdes indutivas)

DC.7201

COM

Caixas de Impedancia

DC.7202

REQ

As caixas de impedancia sao utilizadas pelos circuitos de via com junta fisica cuja
aplicagao nao é considerada preferencial, pelo que a sua utilizagdo ou reutilizagao
apenas se aplica em regime de excecéo a avaliar pela IP. As referidas caixas
deverao obedecer aos seguintes requisitos:

DC.7203

REQ

1. Suportar sem dano uma intensidade de corrente de tragdo por meio-
enrolamento, em regime permanente, de valor igual ou superior a 430 A e
intensidades de pico de valor igual ou superior a 800 A (durante pelo menos 1
minuto a 100 graus Celcius);

DC.7204

REQ

2. Suportar sem dano correntes de curto-circuito de catenaria de valor igual ou
superior a 4500A durante um tempo menor ou igual a 1/10 segundo (um
décimo de segundo);

DC.7205

REQ

3. Admitir uma assimetria de corrente de tragcdo de pelo menos 15 A sem
perturbacao do funcionamento do circuito de via;

DC.7206

REQ

4. Ser de construgdo robusta e estanque, com cabos de ligacao flexiveis e
protegidos contra acées mecanicas.

DC.7207

REQ

A montagem das caixas de impedancia sera feita exteriormente ao espacgo entre
carris, do lado do passeio da via, suportadas sobre macicos de betdo de dimensao
adequada ao fim em vista e a uma distancia minima da face exterior do carril mais

préximo de:

DC.7208

REQ

1. 1,10 metros em estacdes e zonas de entrevia:;

DC.7209

REQ

2. 1,70 metros em plena-via:;

DC.7210

REQ

Estes valores podem ser alterados e acordados caso a caso com a IP, sempre que
as caracteristicas técnicas de montagem dos equipamentos e 0s comprimentos

maximos de cabos assim o exijam.

O comprimento dos cabos deve ser igual nos dois pontos de ligagao.
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7.3 Unidades de Sintonia

DC.7301 COM Unidades de Sintonia
As unidades de sintonia (US) deverao ser de construcao robusta e estanque, com
DC.7302 REQ L o _ B o
cabos de ligagdo flexiveis e protegidos contra agdes mecénicas.:
A montagem das unidades de sintonia sera feita exteriormente ao espaco entre
carris, do lado do passeio da via, suportadas sobre macigos de betdo de dimenséo
DC.7303 REQ _ _ o _
adequada ao fim em vista ou outro suporte proéprio indicado pelo fabricante e a uma
distancia minima da face exterior do carril mais préximo de:
DC.7304 REQ 1. 1,10 metros em estacdes e zonas de entrevia;
DC.7305 REQ 2. 1,70 metros em plena-via;
Estes valores podem ser alterados e acordados caso a caso com a IP sempre que
as caracteristicas técnicas de montagem dos equipamentos e 0os comprimentos
DC.7306 REQ maximos de cabos assim o exijam.
O comprimento dos cabos deve ser igual nos dois pontos de ligagcao.

7.4 Pedais de Via

DC.7401

COM

Pedais de Via

DC.7402

REQ

A utilizagao de pedais de via esta restrita a situacdes de detecao pontual (andncios
e libertagbes de passagens de nivel, zonas de proximidade, zonas de aproximagao,
fecho de sinais em marcha-a-vista, etc..) ndo podendo ser utilizados como
mecanismos definidores do estado de ocupagao/desocupacao de secgdes de via;

DC.7403

REQ

Os pedais de via deverao:

DC.7404

REQ

1. Ser do tipo estatico, isto é, a detecao dos comboios ndo devera ser feita

mecanicamente;

A detecado devera ser realizada exclusivamente através do aro da roda, nao
devendo outras pecas metalicas do material circulante conduzir a uma detegao
indevida que afete o funcionamento dos sistemas.
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DC.7405

REQ

No caso de aplicagao em Passagens de Nivel admite-se a utilizagao de pedais
do tipo mecénico, em linhas secundarias e em zonas onde a probabilidade de
existirem atuagdes intempestivas seja reduzida, desde que acordada entre a
IP e o Fornecedor.

DC.7406

REQ

Funcionar nas condigbes ambientais definidas pela Norma NP-EN 50125 —
Parte 3 (Condicbes Ambientais para Equipamentos — Parte 3: Sinalizacdo e
Telecomunicagbes) sendo consideradas como minimas as caracteristicas

correspondentes as seguintes classes:
» Pressdo — Classe A2;

» Condicoes Climatéricas — Classe T1;

Nota: Em casos especificos, dependendo das condicdes locais de aplicagdo do
equipamento, podera ser solicitado pela IP ainda a seguinte classe:

« Nivel de Poluicdo — Classe 4C2;

DC.7407

REQ

Ser de seguranca e apresentar grande fiabilidade de funcionamento;

DC.7408

REQ

Ser imunes as perturbagdes ou interferéncias produzidas pelas correntes de
tragdo, pelo material circulante, sistemas de climatizacdo e respetivas
harménicas associadas a estes varios sistemas, incluindo eventuais
componentes continuas a circular nos carris, qualquer que seja 0 mecanismo

de acoplamento de interferéncia em jogo;

DC.7409

REQ

No caso de pedais do tipo mecéanico com haste metalica para detegao do
rodado, este deve ter um regresso temporizado a posi¢cao normal, para evitar
atuagodes bruscas sucessivas a passagem dos diferentes rodados;

DC.7410

REQ

Ser de construgao robusta e estanque;

DC.7411

REQ

Ser fixados ao carril, preferencialmente sem perfuracdo deste, por um

dispositivo apropriado adaptavel a todos os tipos de carril da IP;
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DC.7412

REQ

8. Nos casos em que na proximidade do detetor existam caixas de ligagdo ou
outros dispositivos equivalentes, devem estes ser montados a uma distancia
do carril semelhante a definida em DC.7207, DC.7208 e DC.7209 para as
caixas de impedancia, ou as distancias e/ou cotas indicadas especificamente
pelo fabricante do equipamento (se tal for mandatério para a garantia do seu

bom funcionamento).

7.5 Contadores de Eixos

DC.7501

COM

Contadores de Eixos

DC.7502

REQ

Os contadores de eixos deverao apresentar caracteristicas de seguranca e
fiabilidade idénticas as dos circuitos de via.

DC.7503

REQ

Os contadores de eixos deverdo trabalhar de forma eletrnica, devendo cada ponto
de contagem possuir o seu préprio contador que sera solicitado de forma ciclica por
uma unidade central de contagem para fins de avaliacao.

DC.7504

REQ

Os pontos de contagem serao constituidos por sensores eletronicos, duplicados e
montados por forma a tornar possivel a diferenciacdo do sentido da marcha.
Preferencialmente deverdo os pares de cabegas sensoras ser montadas no mesmo
carril, por forma a evitar os problemas decorrentes da deslocagao de um carril em

relacdo ao seu vizinho.

DC.7505

REQ

As unidades de contagem de eixos deverao poder supervisionar trocos pelo menos
até 20 Km de comprimento e funcionar corretamente com velocidades de passagem
até aos 350 Km/h, para perfis de rodados de acordo com o definido na norma UIC
510-2.

DC.7506

REQ

Nos casos em que na proximidade dos detetores existam caixas de ligacao ou outros
dispositivos equivalentes, devem estes ser montados a uma distancia do carril
semelhante a definida para as caixas de impedancia, ou as distancias e/ou cotas
indicadas especificamente pelo fabricante do equipamento (se tal for mandatério
para a garantia do seu bom funcionamento).

DC.7507

REQ

As unidades de contadores de eixos devem cumprir as seguintes especificagcoes

funcionais e ambientais:
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DC.7508

REQ

Funcionar nas condi¢des ambientais definidas pela Norma NP-EN 50125 —
Parte 3 (Condicoes Ambientais para Equipamentos — Parte 3: Sinalizacao e
Telecomunicagdes) sendo consideradas como minimas as caracteristicas

correspondentes as seguintes classes:
- Presséao — Classe A2;

- Condicoes Climatéricas — Classe T1;

Nota: Em casos especificos, dependendo das condigbes locais de aplicacdo do
equipamento, podera ser solicitado pela IP ainda a seguinte classe:

Nivel de Poluicdo — Classe 4C2;

DC.7509

REQ

A fiabilidade minima de contagens corretas consecutivas deve ser superior ou

igual a 107 eixos;

DC.7510

REQ

A correta operacao dos sensores de rodas ndo pode ser afetada pela presenga
de freios eletromagnéticos no material circulante, quer eles se encontrem em

posigao de repouso ou de operagao;

DC.7511

REQ

Um eixo parado em frente a um ponto de contagem néo devera provocar erros
de contagem ou contagem de eixos repetidos, devendo preferencialmente
colocar o contador de eixos em estado de ocupacao permanente e/ou de avaria;

DC.7512

REQ

Um contador de eixos sera capaz de detetar corretamente a ocupagao de uma
seccao nas seguintes situacoes:

DC.7513

REQ

a. A saida de um comboio efetua-se pelo mesmo ponto onde se deu a entrada

(reversao do comboio na secgao);

DC.7514

REQ

b. A saida de um comboio efetua-se pelo extremo oposto da secgado

(movimento normal sem inversao de marcha);

DC.7515

REQ

c. Exista uma combinacdo das duas situagfes anteriores, mesmo que esta

ocorra temporalmente em simultaneo;
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6. As unidades de contagem de eixos devem funcionar corretamente nos casos
em que as extremidades da seccao sejam constituidas por mais do que 2 pontos
de contagem (casos de instalagcdo em agulhas);

DC.7516 REQ & Principal nao Directa
oy / P Principal Directa
‘ 20 p=1 ‘ SH
As unidades de contadores de eixos devem obrigatoriamente manter ou passar ao
DC.7517 | REQ | estado de “ocupagdo” e/ou “ocupagao e avaria”’, pelo menos nas seguintes
situacoes:

1. Remocgédo ou afastamento dos sensores de um ponto de contagem da sua

posicao relativa de montagem (salvaguardadas a margens de tolerancia
DC.7518 | REQ . o B _ o
necessarias e suficientes ao ndo comprometimento dos principios de seguranga
e que minimizem os impactos na disponibilidade dos equipamentos);
2. Atransmissao entre os sensores e as unidades de avaliagao (locais ou remotas)
DC.7519 | REQ o _ _
seja interrompida por um tempo superior a 50 ms;
3. A alimentagdo seja interrompida e/ou a supervisdo do circuito elétrico dos
DC.7520 | REQ _ _
detetores de rodas seja quebrada por um tempo superior a 50 ms;
DC.7521 | REQ | 4. O numero de eixos na secgao seja inferior a zero;
5. O numero de eixos for zero e a lltima situacdo a ocorrer tenha sido uma entrada
DC.7522 | REQ B
na secgao;
DC.7523 | REQ | 6. O numero de eixos na sec¢ao seja superior ao maximo permitido pela secgéo.

O estado acima indicado apenas podera ser normalizado através da execugao dos

DC.7524 | REQ _ L B
procedimentos de normalizacao de seccao.
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7.6 Interfaces entre diferentes tecnologias de sistemas de dete¢do de comboios

DC.7601

COM

Interfaces entre diferentes tecnologias de sistemas de detecao de comboios

DC.7602

REQ

Deve ser garantida a independéncia de funcionamento entre os sistemas, nao
podendo em caso algum o funcionamento de um dos sistemas influenciar, direta ou

indiretamente, o comportamento do outro.

Devem ser mutuamente imunes entre si ou ser a partida garantida a compatibilidade

entre ambos.

DC.7603

REQ

De modo a garantir as corretas sequéncias de ocupagao/desocupagao e a minimizar
as diferentes respostas que diferentes sistemas podem ter, devem, na medida do
possivel, ser consideradas zonas de sobreposi¢cdo nas transicdes entre secgoes de
via. Em caso algum poderao existir zonas de nao detecao (buracos de shunt) com

um valor superior a 2.5 metros.

DC.7604

REQ

Na GR.IT.GER.002 - parte 11:Sinalizacdo, sdo dadas diretivas sobre alguns dos
sistemas de detecdo de comboios presentes na infraestrutura da IP e exemplos de

interfaces entre estes sistemas.
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8 ESPECIFICAGOES RELATIVAS A INFRAESTRUTURAS A 3 CARRIS

8.1 Detecédo Inequivoca

DC.8101

COM

Detecao Inequivoca

DC.8102

REQ

Em termos da componente de terreno, a “dupla detegao” é equiparavel a duas
seccgdes independentes sobrepostas, uma em cada fila de carril exclusiva de
determinada bitola.

DC.8103

REQ

Para uma seccao em que se pretende detegado inequivoca, devera ser considerada
a instalagdo de 4 detetores, 2 para cada seccdo da respetiva bitola,
definindo/delimitando duas secgdes de via, como mostra a figura seguinte:

1 CE Ritola A 2

1 CE Bitola V 2

Secgdo X Secgdo Y Secgdo Z

DC.8104

REQ

A materializagdo da seccdo redundante (para este tipo de infraestrutura) sera
definida recorrendo a utilizacdo dos pontos de contagem para as secgoes
intermédias, i.e., a seccao redundante da seccdo Y seria 0 estado da seccado
constituida pelos pontos de contagem representados como 1 azul e 2 vermelho na
figura do ponto acima.

NOTAS: Na impossibilidade de utilizacdo de forma cumulativa desses pontos

contagens devera ser considerado que:
- A abrangéncia da secgao redundante seja superior a zona das secgdes intermédias;

- A instalagao desses pontos de contagem deverd ser realizada no carril comum.
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DC.8105

REQ

O comando de normalizacdo de uma secgao ndo sera individualizado a bitola, ou
seja, apenas existira um comando Unico para normalizacao de ambas as bitolas. No
exemplo da figura em DC.8002 o NCE ¢é efetuado sobre a sec¢@o Y e nédo sobre o
CE da Bitola A ou CE da Bitola V.

Com o inicio do processo de normalizagao esta passara para o estado de livre nas
seguintes situacgoes:

- De forma imediata, caso a secgéo redundante se encontre livre;

- Apds a passagem de uma composigao (com uma contagem correta) na secgao
da bitola correspondente;

- Apds a passagem de uma composigao (com uma contagem correta) na secgao
da bitola oposta.

DC.8106

REQ

Em termos de instalagao dos pontos de contagem no carril devera ser tido em conta
as distancias minimas de instalacao de forma a garantir o correto funcionamento dos
mesmos. Assim e dependendo do equipamento de detecdo a contador de eixos
deverao ser considerados o0s seguintes pontos:

- Distancia entre pontos de contagem;
- Distancia entre pontos de contagem e pontos singulares;

- Instalag&o de pontos de contagem em zonas entre pontas de elementos singulares.

DC.8107

REQ

Numa infraestrutura a 3 carris, o0 processo de normalizagdo da secgao redundante
continuard ser realizado como numa infraestrutura a 2 carris, contudo ha que
considerar todas as secg¢des aquando de dupla dete¢cdo. Tomando como exemplo a
figura em DC.8103, deverao ser consideradas cumulativamente para o estado de
desocupacao da seccao Y, tanto o CE Bitola A como o CE Bitola V.
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8.2 Detecédo Inequivoca em zona de agulha

DC.8201

COM

Detecao Inequivoca em zona de agulha

DC.8202

REQ

Em caso de necessidade de obtengédo de detegéo inequivoca, sendo necessaria a
utilizagao de contadores de eixos devera ser considerada a seguinte arquitetura de
instalagao:

- Instalagao de duas secgdes CE instaladas na fila de carril exclusiva de cada uma
das bitolas (para obter o estado de ocupacao/desocupacédo da secgao de via de

forma inequivoca);

- Instalagao de um circuito de via que cubra toda a sec¢do da agulha (para que seja
possivel garantir o processo de normalizacao de forma segura).

Cvl Z

CEAgl 5

X ] CEAg 1 5

DC.8203

REQ

Do ponto de vista do sistema de sinalizacado, pode-se considerar a seguinte I6gica
de principio de funcionamento para o estado de ocupagao da secgao do AMV:

Seccdo AG 1 Livre

NCE seccdo AGI ¢ CE f\zul f CE Vgrmelho f
|
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Para que a realizagdo de um comando NCE sobre a secgao de agulha seja aceite
pelo sistema e a secgado apresente o estado de livre, definem-se as seguintes

condigoes:

a) Com o Circuito de via livre, o NCE sobre qualquer uma das secgbes a
Contadores de eixos € aceite pelo sistema e limpa incondicionalmente as
seccgdes ocupadas;

b) Com o Circuito de via ocupado, um NCE sobre a secg¢do de agulha (a

DC.8204 REQ
secgao que possui 3 pontos de contagem) é rejeitado;
c) Com o circuito de via ocupado, um NCE sobre a secgao “simples” (a secgao
com 2 pontos de contagem apenas) € aceite pelo sistema, se e so se, a
seccdo de CE correspondente a bitola contraria estiver livre e sobre ela nédo
estiver a decorrer nenhum processo de normalizagdo. Neste caso, a
limpeza da secgéo obriga a passagem correta de uma circulagao sobre a
mesma (sempre que possivel esta passagem sera independente da bitola).
Para o caso particular de um aparelho de mudanca de fila, as condigbes de
normalizacdo sdo as seguintes:
- Com CV livre, qualquer seccdo de CE limpa incondicionalmente apés comando
NCE;
- Com CV ocupado, NCE sobre qualquer uma das secgbes obriga a passagem
DC.8205 REQ correta de comboio pela secgdo a normalizar independentemente do estado de

ocupacao da bitola contraria).

CVy

< g8 <

X % Y
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9 COMPRIMENTOS DE LINHAS DE ESTACIONAMENTO

9.1 Circuitos de Via com Junta Elétrica

DC.9101

COM

Circuitos de Via com Junta Elétrica

DC.9102

REQ

Para se efetuar o calculo do comprimento Gtil de linhas de estacionamento equipadas

com circuitos de via com junta elétrica, devem ser tidos em conta as seguintes

distancias:

DC.9103

REQ

a.

Distancia entre um limite de resguardo e o ponto de fim de detecdo da junta
elétrica da zona propria da agulha:

o 15 metros para linhas principais (diretas ou nao diretas)

o 6 metros para linhas secundarias

DC.9104

REQ

Distancia entre uma ponta de agulha e o ponto de fim de detecéo da junta elétrica
da zona propria da agulha: 20 metros.

DC.9105

REQ

Distancia entre o ponto de inicio de detegao da junta elétrica da zona prépria da
agulha e um sinal principal/combinado: 5 metros.

DC.9106

REQ

Distancia entre o sinal e a ultima baliza de CONVEL, para comboios equipados
com CONVEL (caso exista CONVEL instalado no sinal), para linhas de

estacionamento, usualmente:

o 12.6 metros para 4 balizas (em casos pouco usuais de sinais cujos
itinerarios apresentem declives dispares, esta distancia podera ser
aumentada até aos 17.8 metros)

o 10 metros para 3 ou 2 balizas (em casos pouco usuais de sinais cujos
itinerarios apresentem declives dispares, esta distAncia podera ser
aumentada até aos 15.2 metros)

DC.9107

REQ

Distancia minima de visibilidade de um comboio a um sinal, entre 5 e 10 metros.

DC.9108

No caso de comboios bloco equipados com CONVEL que revertam o sentido na
linha de estacionamento, deve ser garantida pelo mesmo a libertagao das balizas
a cauda. Essa distancia deve ser considerada no calculo do comprimento da linha

de estacionamento.
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Dada a falta de precisao inerente ao funcionamento da junta elétrica e apenas para
efeitos de afericao de comprimento de linhas de estacionamento, deve-se considerar

DC.9109 | REQ S _ L _ _
uma distdncia de 8 metros para a zona de indefinicdo (ou seja, considerar o
comprimento do lago em S, L1+L2=8m (ver figura JE1 de DC.6117)).
No Anexo C incluem-se exemplos de comprimentos das configurages de layouts
DC.9110 | COM _
mais comuns.
Para estacionamento de comboios com 750 metros de comprimento, as seguintes
DC9111 | REQ | = . . B _
distancias minimas terdo que ser garantidas:
» Entre limites de resguardo, um minimo de 813 metros, recomendavel 820 metros.
g 9 CO—F—s | s3——C D
REQ = ‘ = >
DCot12 |/ S S e ——— /{ﬁ
REC X p—se ’ ssHAX D
15 8, 3, J 35 8, 15
— 813 | —
» Entre pontas de agulha, um minimo de 823 metros, recomendavel 830 metros.
g CO—s ’ ss—C p2
REQ | H ’ =N |
DC.O113 | \\ S N E— /
' ¥ ¥ = |
REC @DOTG [ 55 T_OCD '
20 8 3, ’ 35 8 20
— 823 ! @
Uma linha para comboio nao equipado com CONVEL com 750 metros acomoda um
comboio CONVEL com 700 metros (maximo comprimento para este tipo de
comboios) e respetivas balizas CONVEL.
1 ? CO—F—4 | s3——C_ )
DC.9114 | REQ = 1 = %ﬁz
" B I 1u I N—
CD<>—~‘SS ‘ ssHAMC D
15 8 L&» ’ B 35 8, 15
— 813 ; —
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9.2 Circuitos de Via com Junta Fisica

DC.9201 COM Circuitos de Via com Junta Fisica
Para se efetuar o calculo do comprimento Util de linhas de estacionamento
DC.9202 REQ | equipadas com circuitos de via com junta fisica, devem ser tidos em conta as
seguintes distancias:
a. Distancia entre um limite de resguardo e a JIC, usualmente:
DC.9203 REQ o 15 metros para linhas principais (diretas e nao diretas)
o 6 metros para linhas secundarias
DC.9204 REQ | b. Distancia entre uma ponta de agulha e a JIC: 20 metros.
DC.9205 REQ |c. Distancia entre a JIC e um sinal principal/combinado: 5 metros
DC.9206 REQ | d. Distancia entre a JIC e um sinal de manobras: 1 metro (para jusante da JIC)

e. Distancia entre o sinal e a ultima baliza de CONVEL, para comboios equipados
com CONVEL (caso exista CONVEL instalado no sinal), para linhas de
estacionamento, usualmente:

o 12.6 metros para 4 balizas (em casos pouco usuais de sinais cujos

DC.9207 REQ itinerarios apresentem declives dispares, esta distancia podera ser
aumentada até aos 17.8 metros)

o 10 metros para 3 ou 2 balizas (em casos pouco usuais de sinais cujos
itinerarios apresentem declives dispares, esta distancia podera ser
aumentada até aos 15.2 metros)

DC.9208 REQ |f. Distancia minima de visibilidade de um comboio a um sinal: entre 5 e 10 metros.
No Anexo C incluem-se exemplos de comprimentos das configuracbes de layouts
DC.9209 COM _

mais comuns.

Para estacionamento de comboios com 750 metros de comprimento, as seguintes
DC.9210 REQ o . B _

distancias minimas terdo que ser garantidas:
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Entre limites de resguardo, um minimo de 800 metros, recomendavel 810

metros.
g9 O l s3—C D
REQ/ = , ’ b2
D0921 1 \I\ § “ /
REC \ B | I I ’ I Il I
Qmiﬁ ’
5 |
- 800 |
!
» Entre pontas de agulha, um minimo de 810 metros, recomendavel 820 metros.
n Q—ll—m | ssln—C) gz
. | —
REQ/ \\' . . /
DC.9212 . > T e m—— ,
REC ' ufl ' ' fon

810

W B
20 10 l 20
’ 25

DC.9213 COM

No caso de desconhecimento do tipo de circuito de via a instalar, considerar as

distancias para circuitos de via com junta elétrica.

DC.9214

REQ

Uma linha para comboio ndo equipado com CONVEL com 750 metros acomoda um
comboio CONVEL com 700 metros (maximo comprimento para este tipo de

comboios) e respetivas balizas CONVEL.

, 1

’ s
| 1l Il ’ Il ,

|

|

|

|

800
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ANEXO A - IMPLEMENTAGAO RELATIVA DE JUNTAS ELETRICAS, SINAIS, PEDAIS E
PONTOS DE CONTAGEM

(deve ser sempre consultada a Ultima versdo SAP dos desenhos seguintes)
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ANEXO B - IMPLEMENTAGAO RELATIVA DE JUNTAS FiSICAS, SINAIS, PEDAIS E
PONTOS DE CONTAGEM

(deve ser sempre consultada a Ultima versdo SAP dos desenhos seguintes)
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ANEXO C — COMPRIMENTO UTEIS DE LINHAS DE ESTACIONAMENTO

(deve ser sempre consultada a Ultima versdo SAP dos desenhos seguintes)
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